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Hydraulik

iegtdie Batterien

Halbautomatische Transportldsung fiir Schwergutpaletten. In mobilen Anwen-
dungen bewahrt sich die Leistungsdichte der Hydraulik ganz besonders. Das gilt
zum Bespiel fir die Bau- und Landmaschinentechnik, aber auch fir den innerbe-
trieblichen Materialfluss, wobei hier nicht nur Flurférderzeuge eine Rolle spielen.
Als Hydraulikspezialist entwickelte Gerhard W. Ruppel Hydraulik fir einen Kunden
einen mafgeschneiderten Anhanger fir den Transport schwerer Paletten.

Zu den Trends in der Intralogistik gehort
der Einsatz von Schleppern und Routen-
zigen, die in vielen Betrieben die bhisher
eingesetzten Gabelstapler ersetzen. Trei-
bendes Element fiir diese Entwicklung ist
die Tatsache, dass der Materialfluss auf
diese Weise besser strukturiert wird. Die
Schlepper fahren definierte Haltepunkte
an und nehmen dort Ware auf beziehungs-
weise setzen sie ab. Eine (Teil-JAutomati-
sierung dieser Abldufe war - zumindest
mit Fahrzeugen aus der Serienprodukti-
on - bisher nicht maéglich. Als Spezialist
flir hydraulische Antriebe ist es Ruppel
Hydraulik nun gelungen, fiir einen Her-
steller von Autobatterien genau diese Art
von Fahrzeugen zur halbautomatischen
Be- und Entladung zu entwickeln und zu
bauen. Der Batteriehersteller muss bis zu
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1,5 Tonnen schwere Paletten mit Fertig-
produkten transportieren und kann dabei
sowohl aus baulichen Griinden als auch
wegen der gewiinschten Flexibilitat keine
stationdre Fordertechnik einsetzen. Da
die Batterien in groBen Serien produziert
werden, sollte aber dennoch ein hoher
Automatisierungsgrad erreicht werden.

Plattformwagen mit Querforderband
Ruppel Hydraulik entwickelte fiir diese
Aufgabe das Konzept eines Plattformwa-
gens fir drei Paletten mit einem maxima-
len Lastgewicht von 4,5 Tonnen. Die Platt-
form ist in drei Sektionen unterteilt, die
jeweils eine Palette aufnehmen. Dies ent-
spricht einer Standardkonstruktion. Das
Besondere an diesem Fahrzeug sind die
Querforderbander, auf denen die Paletten

stehen und die ein halbautomatisches Be-
und Entladen ermoglichen. Der Bediener
kann zum Beispiel den Schlepper mit den
Anhangern parallel zu einer Aufgabesta-
tion oder einem Forderband positionieren
und eine Palette im Quertransport auf das
Band fordern, ohne dass separate Flurfor-

Uber das Bedientableau an der Stirnseite des
Wagens steuert der Bediener alle Bewegungs-
ablaufe.
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Die Plattformwagen sorgen fiir geordneten
Materialfluss in der Produktion eines Autobat-
terieherstellers. Querforderbander sorgen fiir
das Be- und Entladen der schweren Transport-
giiter. (Fotos: Ruppel Hydraulik)

derzeuge bendtigt werden. Die Quer-
forderbander des Transportanhdngers
sorgen somit fir einen geordneten Mate-
rialfluss. Angetrieben werden sie hydrau-
lisch. Ruppel Hydraulik konstruierte dazu
ein Powerpack, das sich als Unterflurein-
heit platzsparend unterbringen ldsst und
unter anderem den Vorteil bietet, dass es
auf kompaktem Raum die hohe Leistung
aufbringt, die beim Anfahren der mit 1,5
Tonnen Last beladenen Forderbander
bendtigt wird. Fir das Betdtigen des An-
triebs nutzt der Bediener ein Steuerpult,
das an der Stirnseite des Plattformwa-
gens angebracht ist.

Das hydraulische Unterflur-Powerpack ist
kompakt gebaut; der Ventilblock besteht aus
Standardkomponenten.

Der Ventilblock des Aggregates ist auf
Standard-CETOP-Ventilen aufgebaut. Das
minimiert die Kosten und vereinfacht die
Integration. Die Intelligenz liegt, wie es ty-
pisch ist fur die Hydraulik, in der Anschal-
tung und Verknlpfung der Elemente. Hier
ist besonders die Sicherheitstechnik zu er-
wahnen, denn die Forderbander sind nicht
die einzigen angetriebenen Komponenten
des Plattformwagens. Jedes Férderband
ist auf beiden Seiten des Plattformwagens
durch eine so genannte Schutzflachte
(Ladebordbegrenzung) abgesichert. Dabei
handelt es sich um ein Metallelement, das
aus dem Fahrzeugrahmen herausfahrt
und somit sicherstellt, dass die Palette
bei Kurvenfahrt nicht wegrutscht. AuBBer-
dem gewahrleistet dieses Sicherheitssy-
stem, dass sich die aufgenommene Pa-
lette in der Mittenposition, also innerhalb
der Kontur des Forderbandes, befindet.
Wenn die Flachte nicht vollstandig ausge-
fahren werden kann, weil sie auf ein Hin-
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dernis trifft, iblicherweise auf eine nicht
korrekt positionierte Palette, kann neben
der optischen Kontrolle durch den Be-
diener auf Wunsch auch ein eingebauter
Sensor dies erfassen und ein Warnsignal
auslosen. Zugleich erfassen Sensoren
die Endpositionen der Flachten. Daraus
ergibt sich folgender Bewegungsablauf:
Wenn der Bediener eine Palette absetzen
mochte, steckt er den Sicherheitsschliis-
sel in den Schlisselschalter des Bedien-
tableaus und wahlt mit dem Wahlschalter
die gewlinschte Sektion an. Dann kann er
die Bewegung starten. Zuerst fahren die
Flachten an der Ladeseite herunter, dann
bewegt sich das Férderband in die ge-
wiinschte Richtung und setzt die Palette
ab. Nach Abschluss der Bewegung fahren
die Flachten wieder hoch. Auch diese si-
cherheitsgerichteten  Fahrbewegungen
werden hydraulisch ausgefiihrt, wobei
selbstverstandlich alle einschlagigen An-
forderungen der Maschinenrichtlinie und
der Berufsgenossenschaften erfiillt wer-
den.

Ein flexibles Antriebskonzept

Die Entscheidung fir einen hydraulischen
statt elektrischen Antrieb bietet in diesem
Fall den Vorteil, dass ein zentrales An-
triebsaggregat verschiedene Funktionen
ausfiihren kann und dass sich die Férder-
bandantriebe einfach mit den Antrieben
der Flachten koppeln lassen. Auf kom-
paktem Bauraum wird hohe, kurzzeitig
abrufbare Leistung bereitgestellt, und das
gesamte Antriebssystem ist duflerst ro-
bust. Zudem kann man Uber die Hydraulik
sehr einfach die Antriebsparameter an-
passen, wobei die Steuerung tiber SPS er-
folgt. Die gewilinschten Beschleunigungs-
und Verzégerungswerte der Bandantriebe
sowie die Positionierung des Bandes kdn-
nen zum Beispiel schnell und unkompli-
ziert variiert werden, wenn sich die Gege-
benheiten des Materialflusses oder aber
die Palettengewichte verdndern sollten.
Mit diesen hervorragenden Eigenschaften
hat Ruppel Hydraulik die Plattformwagen |
zwar individuell flr einen Anwender in der |
Batterietechnik entwickelt. Aber natirlich
eignet sich das Konzept, das die Funktion
von Schlepper-Anhanger-Verbanden um
das teilautomatisierte Entladen erwei-
tert, auch bestens fiir andere Industriebe-
reiche. bw

Plattformwagen
Gerhard W. Ruppel Hydraulik, www.ruppel-hydraulik.de




